yotudenten fliegen® — Die Abteilung fur Luftfahrt am

Hochschulinstitut fur Leibesubungen der Philipps-
Universitat Marburg (1934-1945)

Die Begeisterung fur das Segelfliegen hatte sich seit den ersten Flugversuchen Darmstadter Studenten 1920 auch auf andere deutsche und hessische
Universitaten Ubertragen. In Marburg nahm Peter Jaeck (1894-1937), der Grundungsdirektor des Instituts fur Leibestbungen, Segelfliegen 1928 in das
Programm des Hochschulsports auf. Schon von Beginn an bahnte sich eine enge Kooperation mit dem Kurhessischen Verein fur Luftfahrt von 1909 e.V.
an, in dem sich das Engagement fur die unterschiedlichen Formen des modernen Flugsports in Marburg organisierte. Jaeck suchte geeignete Hanglagen
und war selbst so begeistert von diesem Sport, dass er 1931 die ersten Prufungen an der Segelflugschule in Grunau ablegte.

Als im Oktober 1934 die zentrale, an der nationalsozialistischen ,politischen Leibeserziehung“ ausgerichtete Hochschulsportordnung erlassen wurde,
konnte die Marburger Universitat schon auf Ausbildungserfahrungen und eigene Einrichtungen, wie das Segelfluggelande am Hasenkopf bei Cyriaxwei-
mar, zuruckgreifen. Fur die angehenden Turn- und Sportlehrer/innen sah diese Ordnung nun ein verbindliches dreiwochiges Segelfluglager zu Beginn des
einjahrigen Studiums vor. Au3erdem sollten die Moglichkeiten zum Segelfliegen fur alle Studierenden erweitert werden. Fur diese Aufgaben waren an den
Hochschulinstituten fur Leibesubungen im November 1934 die Abteilungen fur Luftfahrt gegrundet worden. Dort wurde auch die luftfahrtwissenschaftli-
che Forschung anderer Universitatsinstitute koordiniert.

Besonders in Marburg, das sich schon vor 1933 zu einem Zentrum der Turnlehrerinnenausbildung in Deutschland entwickelt hatte, stellte sich die Fra-
ge, ob auch Frauen segelfliegen sollten. Um das deutsche Volk fur die Luftfahrt zu gewinnen, so die Maxime des Reichsluftfahrtministers Hermann Goring
und auch des Reichserziehungsministers Bernhard Rust, mussten daran die Frauen und insbesondere die Turnlehrerinnen mitwirken, wenngleich die flie-
gerische Ausbildung der Jugend in Verantwortung der Hitlerjugend bleiben sollte. In den Schulen war die Luftfahrt als facherubergreifendes Thema vorge-
sehen, das durch eine fliegerische Grundausbildung der Turn- und Sportlehrer/innen fundiert werden sollte. Als der Reichserziehungsminister zu Beginn
des Olympiajahres 1936 eine groe Ausstellung ,,Schule und Luftfahrt“ in Berlin eroffnete, konnte das Marburger Institut seine Arbeit beispielgebend
fur die Entwicklung auch an anderen Universitaten in Deutschland prasentieren.

In der Folge wurden noch im Sommer 1936 der Flugzeugbestand und die Ausbildung ausgeweitet, der aufwandige Gummiseilstart durch die EinfUhrung des
Windenstarts erganzt und damit die jahrlichen Startzahlen auf Uber 6000 vervielfacht. Nun konnte auch der ausgebaute Flugplatz auf den Affollerwiesen
nahe der Lahn intensiver genutzt werden. Diese besondere Entwicklung sollte durch einen Film mit dem Titel ,,Studenten fliegen“, der den ,Ausbildungs-
gang eines Flugschulers in der Segelflugausbildung eines Hochschulinstituts, an dem wie in Marburg alle Idealfalle, welche die fliegerische Ausbildung
begunstigen, zusammentreffen®, dokumentiert werden. Dieses Vorhaben Peter Jaecks ist vermutlich realisiert, in den Bestanden des Bundesfilmarchivs
erfasst, jedoch noch nicht gefunden worden. Nach der Grundung des Nationalsozialistischen Fliegerkorps 1937 und dessen Verantwortlichkeit fur den
gesamten Flugbetrieb konnte sich die Abteilung fur Luftfahrt eine nur begrenzte Eigenstandigkeit bewahren. Entgegen den Widerstanden aus dem Natio-
nalsozialistischen Fliegerkorps wurde zum Beispiel der Frauensegelflug fortgesetzt.

Ein Schwerpunkt nach Kriegsbeginn wurde die luftfahrtmedizinische Ausbildung fur die zahlreichen Medizinstudierenden, die auch mit einer flie-
gerischen Grundausbildung verbunden war. Die ,kriegswichtige” und in manchen Fallen vom Reichsluftfahrtministerium geforderte flugwissenschaftliche
Forschung fand insbesondere im hygienischen Institut unter der Leitung von Professor Dr. Wilhelm Pfannenstiel und in anderen medizinischen Instituten
statt. Aullerdem machen das geheim eingestufte Forschungsprojekt im psychologischen Institut zur Bedeutung der segelfliegerischen Ausbildung fur die
Rekrutierung und Ausbildung der Luftwaffe die Einbindung der Abteilung fur Luftfahrt in Marburg in militarische Verwendungszusammenhange evident.

Nach 1945 sind diese Ansatze der Ausbildung von Sportlehrer/innen an den Universitaten nicht mehr aufgegriffen, nicht aufgearbeitet und auch weitgehend
in Vergessenheit geraten. Das Engagement verlagerte sich nach der Auflosung des Flugverbots 1952 auf den Kurhessischen Verein fur Luftfahrt, der
jedoch bis in die 1960er Jahre weiterhin eng mit der Universitat und dem Institut fur Leibesubungen kooperierte.
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Das Hochschulinstitut fur Leibesubungen (1935)

Bildnachweis: Bildarchiv Foto Marburg



Fliegen in Marburg im Kaiserreich und der Weimarer

Republik — Der Kurhessische Verein fur Luftfahrt und
das Institut fur Leibesubungen

Mit der aufkommenden Begeisterung fur die Luftfahrt im Kaiserreich wurde in Marburg der ,Kurhessische Verein fur Luftfahrt 1909 e.V.” ge-
grundet. Mit dem Ballonfahren, dem Motor- und Segelflug und spater dem Modellflug griff er die vielfaltigen, modernen Formen der Luftfahrt
auf und war von Beginn an auch in Forschungsprojekten eng mit Instituten der Universitat verbunden.
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Mit der Errichtung der universitatseigenen Flughalle am Hasenkopf konnten ab 1929 drei Segelflugzeuge In den Anfangsjahren betrieb der Kurhessische Verein fur Luftfahrt zuerst das Ballonfahren in enger Zusammenarbeit mit dem
deponiert werden. Physikalischen Institut der Universitat. Zu den Grindungsmitgliedern gehorte der Privatdozent Dr. Wegener (1. v. I.).

Vereinsmitglieder und Studierende transportierten die Segelflugzeuge in den 1920er Jahren von den Flughallen am Affoller durch die Stadt Uber Ockershausen bis hin zum Fluggelande am Hasenkopf.

Quellen- und Bildnachweis: KVfL-Archiv, IfL-Archiv



Peter Jaeck (Direktor des Instituts fur Leibesubungen)

wird Segelflieger

Nachdem an den Technischen Hochschulen in Darmstadt oder Aachen die Konstruktion von Flugzeugen und das Segelfliegen schon seit
1920 betrieben wurde, hatten sich Ende der 1920er Jahre an fast allen Universitaten Segelfluggruppen (,akaflieg”) gebildet. Sie erweiterten
das Programm in den neu gegrundeten Instituten fur Leibesubungen. Die Direktoren und Mitarbeiter dieser Institute nahmen sich der Ju-
gendlichen und Studierenden an und bildeten sich selbst im Segelfliegen fort.

Im September 1931 nahm Peter Jaeck an einem 3-wochigen Segelflieger-

kursus in Grunau/Riesengebirge teil und erwarb den A- und B-Schein, Der Rucktransport zum Startplatz wurde durch die Zugmannschaft oder auch durch Pferde durchgefuhrt (Grunau 1931, Peter Jaeck 2. v. I.).
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Peter Jaeck an Erika Jaeck, 3.9.1931:
,Ich bin doch sehr froh, dass ich die Sache hier fur mich gleich richtig mache, denn
wenn wir Gluck haben, schaffe ich auch die B. (5 Fluge von uUber 1 Minute Dauer)
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Da das Segelfliegen an den Universitaten zunehmend Verbreitung fand,
wurde in Grunau im September 1931 fur die Direktoren der Institute fur
Leibesubungen ein eigener Kurs angeboten.

E. V. MARBURG. |
Ser Vorstand :
war Rossitten am kurischen Haff das Zentrum des Segelflugs, das Peter des Kurhessischen Vereins fur Luftfahrt e.V.

Jaeck Ostern 1932 besuchte.

IfL-Direktoren der deutschen Universitaten (Peter Jaeck hinten links)

Bildnachweis: Nachlass Peter Jaeck, IfL-Archiv



Segelfliegen im Nationalsozialismus —

Die Abteilungen fur Luftfahrt an den Hochschulinstituten
fur Leibesubungen (1934 -1945)

Seit den ersten Flugversuchen Darmstadter Studenten hatten sich nach 1920 an Technischen Hochschulen akademische Fliegergruppen
gegrundet, die bis in die letzten Jahre der Weimarer Republik eine betrachtliche Verbreitung an den Universitaten gefunden hatten. Nach-
dem diese akademischen Fliegergruppen zu Beginn der 1930er Jahre in die SA-Fliegerstiurme uberfuhrt worden waren, fanden sie in den
Abteilungen fur Luftfahrt an den Hochschulinstituten fur Leibesubungen ab November 1934 eine Neuorganisation. Eine wesentliche Diffe-
renzierung der Organisationsstruktur deutet sich schon darin an, dass die akademischen Fliegergruppen der Technischen Hochschulen, wie
in Darmstadt, Braunschweig oder Aachen, im Reichsluftfahrtministerium organisiert waren. Die Abteilungen fur Luftfahrt der Hochschulins-
titute fur Leibestbungen an den Universitaten waren hingegen im Reichserziehungsministerium eingegliedert.

Die Abteilungen fur Luftfahrt kooperierten eng mit den ortlichen Vereinen fur Luftfahrt, die ab 1933 im Deutschen Luftsportverband unter
der Leitung Hermann Gorings zusammengefasst waren und 1937 in das Nationalsozialistische Fliegerkorps uberfuhrt wurden. Wahrend
die Aufgabe der Schulen — und damit auch der Lehrerbildung an den Universitaten — vor allem die allgemeinen Grundlagen der Luftfahrt
umfassten, oblag die fliegerische Ausbildung der Hitlerjugend, und hier insbesondere der Flieger-HJ. Vorbereitet wurde dies uber den Mo-
dellflug im Jungvolk. Eine Besonderheit der Organisationsstruktur des Segelfliegens bestand darin, dass es nicht wie andere Sportarten im
nationalsozialistischen Reichsbund fur Leibesubungen organisiert war. Auch dann nicht, als Segelfliegen nach einer Initiative des Reichs-
luftfahrtministers in das Programm fur die Olympischen Spiele 1940 aufgenommen wurde.

Seit  AkaFlieg der 1924 Grundung der
1920 Universitaten (v.a. Rhon-Rossitten-
TU) Gesellschaft
1932 Ubernahme durch
die SA-
Fliegerstirme
Reichsluftfahrt- Reichserziehungs- Reichsjugendfiihrung Reichssportfiihrung (Hans von
ministerium ministerium (Bernhard (Baldur von Schirach) Tschammer und Osten)

(Hermann Géring) Rust)
Amt K (Carl Kriimmel)

+ . ~ Referat Luftfahrt (Hans
Grio " Helbig)
: 1933 Griindung des Jungvolk (Modellbau)
Deutschen Luftsport
. R iyl T o o g : S V:rL;):(r:\de(?)Ll\I/)spo Flieger-HJ
® des Neidysminifters fir Wiffenjdyaif, Grjichung und Boltsbildung 1934 Aufsen der -
iegerstiirme
1935 . Erlass zur Forderung der
Luftfahrt in Schule und
K Ib 8700/30. 12. 39 (282) Hochschule
Grundung der Abteilungen
fur Luftfahrt an den HIfL
El, Ell, Elllp E"’. w 1936 RN, gzgelflietgetr_\ als s o
monstrationssportart bei den
3“‘”: ba nnﬁm- (ﬂ) ) Olympischen Spielen in Berlin
1937 Uberflihrung des DLV Aufnahme in das Olympische
in das NSFK Programm
b ¢ ".'. 1945 Verbot und Aufldsung samtlicher Institutionen

1949 Grundung des Deutschen Aero Clubs

Bilege be[ guitiabrt Organisation des Segelflugs in der Weimarer Republik und im Nationalsozialistischen Deutschland
in Den Gdyulen und Hodyidhulen

Erlass des Reichserziehungsministeriums zur ,Pflege der Luftfahrt in den Schulen und Hochschulen vom
30.12.1939 ,20gling” bei einer A-Prufung uber dem Hasenkopf

Bildnachweis: [fL-Archiv



Segelfliegen in der Ausbildung der Turnlehrerinnen

und Turnlehrer

Der am Marburger Institut entwickelte Schwerpunkt der Ausbildung von Turnlehrerinnen erforderte eine Auseinandersetzung mit dem
Segelfliegen der Frauen, das in den Weimarer Jahren auch zahlreiche Anhangerinnen gefunden hatte. Warum dies zunachst auch die Un-
terstutzung der nationalsozialistischen Machthaber fand, erklarte Anni Bammel in der Zeitschrift ,Leibestbungen und korperliche Erziehung”
(1935): ,Die Frau fliegt nicht, um es dem Manne gleichzutun, bei ihr wird das Fliegen auch nicht die Anwendung finden wie vielleicht beim
Manne, und doch sollen Frauen segelfliegen. Denn wenn die zuklnftige Mutter und Erzieherin nicht aus eigener Erfahrung verstehen gelernt
hat, was es heildt: ,Deutsches Volk, fliege wieder und du wirst Sieger durch dich allein’, wird es um die Erflllung dieses Ausspruchs in seiner
tiefen Bedeutung schlecht bestellt sein.” Fur die angehenden Lehrerinnen galt zudem, dass die flugsportliche Ausbildung die Thematisierung
der Luftfahrt auch in den anderen Fachern fundieren sollte. Dies war ein Grund dafur, dass die Flugausbildung der Turnlehrerinnen bis 1943
fortgesetzt wurde.

Uber die Erfahrungen, die sich in der ,Anfdngerschulung im Frauensegelflug am Hochschulinstitut fiir Leibesiibungen in Marburg vom
12.10.-04.11.1936 mit 7 Studenten und 71 Studentinnen der Turnlehrerhauptausbildung®auf dem Segelfluggelande Cyriaxweimar ergaben,
konnte Peter Jaeck berichten, ,dass die Frage der Anfangerschulung der Frau im Wesentlichen eine Fluglehrerfrage ist. Ist der Fluglehrer
allen Anforderungen gewachsen und sind Fluggeréat und Hilfsmittel in technischer Hinsicht den Bedingungen des Méadchenschulbetriebs an-
gepasst, dann ist nicht einzusehen, weshalb der Frau das Segelfliegen verwehrt bleiben soll. Der weitaus grésste Teil der Marburger Flug-
schilerinnen hat mit Begeisterung geschult. Der kameradschaftliche Zusammenhalt war musterqliltig. Die Freude und der ehrliche Stolz
tber 51 geflogene A-Priifungen waren gross. Eine Auslese der A-Pilotinnen wird zweifellos auch in Zukunft den Segelflugsport mit Passion
weiter betreiben.” Die zunehmend umfangreichere Ausbildung war aber auch in den folgenden Jahren mit Unfallen verbunden. So berichtete
Erich Lindner 1940 von einigen Wirbelsaulenverletzungen, die insbesondere bei der Schulung auf dem Zogling und der Grunau 9 verursacht
wurden. Die besonders geeignete Situation in Marburg fuhrte zu einer erweiterten Nutzung auch durch andere Hochschulinstitute aus Bonn,
Koln oder Munster (Peter Jaeck, 1936).

26 Hodhichulfportordnung.

Jeitplan dber Ausbildbumnag.

Monat Art ber Ausdbilbung
Dftober . .. | Segelfliegerlehrgang.
Tovember . . |} Prattifche, theoretijhe und lehrmapige Ans-
bilbung.
Degember . . || Je Monat:
¢ 60 Stunden Pragis in 4 Fddhern cinfchliep-
Sanuar . . . lid) Srainingdturfusd in cinem Wahlfad).
30 Stunden theoretifcher Unterridht.
Februtar . . . | 30 Stunden lehrmdpige Ausdbildung.
Wahrend die Zustandigkeit fiir die Ausbildung der Turnlehrer und Turnlehrer- Der zunehmende Einfluss der HJ in die Verbandsstrukturen des Sports fiihr- Mdrz. . . . . Winterfportlager.
innen im Reichserziehungsministerium verblieb, war ab April 1937 das Natio- te ab 1935 zu einer Kooperation mit der Reichsjugendflhrung und einer In- Wpril . . . . Geldndefportlager.
nalsozialistische Fliegerkorps fur das gesamte Fluggerat verantwortlich. Im tegration der Ausbildung von BdM-Flhrerinnen in die bestehende einjahrige
Hintergrund ist die 1929 errichtete Flughalle am Hasenkopf zu sehen. Turnlehrerinnen-Ausbildung. Dies war ein Charakteristikum der Entwicklung ‘  Prattifche, theoretifhe und lehrmapige Aus-
in Marburg. Die aus allen Gauen beorderten BdM-Fuherinnen wurden auch Mai . . ... bilbung.
ohne Abitur zu den Lehrgangen zugelassen und stellten mit tiber 50 Teilneh- Suni Sﬁﬁméimf; raxis in 4 ik infcblich
i i i - i - ung . . . .. , 0 Stunden Prartd in 4 ; ern ewtnjayliep-
;r.lerg;&nlzeulrr:en.groﬂe; Teil deC:.Stu.dlfrhermdeRlnSledn folger\dgn Jahsren. :;Iur fich Trainingsturius in einem Wahlfad.
ie - u. rerllnnen egann die einja rlge. usbildung mit einem ege ug- Sult .. ... 30 Gtunbden theoretijcher Unterricht.
lehrgang, wie hier am Flugplatz Hasenkopf im Jahr 1938 unter der Leitung 30 Stunden [chrmapige Ausbildung.
von Walter Feuerrohr vom Kurhessischen Verein fur Luftfahrt.
Nugujt. . . . | Wanderfahrt.
279, i : September . | Priifungslager.

Dr. med. habil, Schneider - Pulda, der Meteprologe dea Plie-

: 7
Tooebach Gir, - IE S48, ~1/ -~

perborstes Gialen, ‘Prof, Dr. Eoppe, Prof. Dr. Winter = Braun-

Korburg, den 12, August 1940 schwelg, Lehrkrifte des Physiologischen Jnstituts der Univer—

sitlit Giefem,

Die am 30. Oktober 1934 erlassene Hochschulsportordnung sah fur die Aus-
bildung der Turnlehrer und Turnlehrerinnen ein einjahriges Studium im 4. und 5.
Semester vor, das mit einem Segelfliegerlehrgang begonnen wurde. Dabei

Fatr.: luftfohrteinfithrongas=-Lehrgang vom
9, = 20, Saptemher 12040 in Harbarg,
i F ) An Desightigungon eird vorgssehen: Flieperantersuchungs-

An den °

Herrn Reichaminister fir Wissemschalt,
Brzishunz und Volksbildumg

durch den Herra Universititskurator
&, £ in Harbnorpg
i
Zum Inftfahrteinfihronga-Iabriang von 9. bis 20,
geptomber 1940 in Marburg haben die in Froge kommenden
Aochodhnlinet itute fir leiboslbingen folgomnde worliinfigs

‘ Teilmahmersohlen mitpatedilt:

Bonn- 21

. E6ln 20
Minster 20
Franifurt 0
Heidelberg O

‘Marburg 76(davon 40 Tellnchperinnen des
BIM-Iohrgonpen)

Eg ist demnsch mit 127 Turnstudentinnen und 15 Turnstudesnten
zu rechnsn, Da ans personallen und ausbildungstechnischen
Grinden dis Abteilung Luftfahrt eine derart grofe Zahl nicht

in einem Iehrgang schulen kamm, wurde der Lehrgang der Reicha-

jugendflihrung sunfichst surlickgestellt, sodass in der Zeit
vom G, - 2, September nur 90 - 97 Turnstudenten (=irnen)
geschult werden. :
' Pir dte theoretische Ausbildung sind eingehende Vorbe-
roitungen getroffen, An Lehrkriiften stehen zur ?orf.u;g;ﬁ};:
s

stells Glefen, Fliegerhorat Fritszler (Pulrung Obermeister
Max Eegal) und jalicﬁsncﬁelﬂugsmula Wessericuppe,
An Pliglehirérn stehor mur verfilgeng: ‘Sape 1ilugheup tlahrer
= yom Pu.ldu;'ﬂegelflugm_pthhmr Thum, 2, Ferkatettleiter Hohl,
drel 2, Glsitfluglohrer. )
Dis Untorbringaing der Tellnzhmer erfolgt im Wohnheim
*Forathol" uxl in der Jugdsdhsrlizrga, |
Fir dle flisgorisechs Ausbildung verfligt die Abteilung Luft-
fahrt nur Ubar einen alten E6z1ing 35 Kz, 11l-3187, eine Grunaa
-9 Kz,11-3161 tnd ‘wiel neae S6'38 Kz, 11-3200 und 11-3201, Die
Bchnlung ist a0 vorgesehen, dags 3 Gruppon mit Gurmdsedl in
" Oyriexwelnar (MittapsWverpflogung bel dor Hilfe.-Gend.Schula)
und 2 Gruppen &n 2 Winden'auf 'des Landeplatz Marburg (Mittag-
‘1 gesen in Gasthaus "Zur Laimlust "] schulen, Vom Einsate der
Glettfiugteuge Gr:ma;.ll 9 und Zbgling 35 wird mit Hiicksicht aud
; : iliﬁ zum:-uichﬂ.n”l'irhahﬁxiﬁﬂé"ﬁ-zmgﬂﬁ boi Frauen abgeraten.
. Illia:-.: l.n d!a_n l-utﬁ‘i:m“ Jnhrm _n.uil‘ga:t_rc-ﬁ:mﬁ ¥Wirbalaliulbriiche aind
_ .'t':n.:l. der 5G 38 n!.uht m.aI};:"' zul- wrz-aiuhnén..-'ﬁm don flésporischen
o1l dea Lur'trhhréﬁﬁ_ﬁuﬁ'fungglghiga;xg&a sichersustellen, bitte
ich Iu.n IlIbnrﬂiEuug ven Il:l.'l;]'.l.ﬂﬂﬂtﬂ.ﬂﬂ 5 Gloitflugseugen vom Typ
5G 38, Weltor werden an Goxiit fr dis Zeit vom 9, - 29. Sepbam-
bar noch =zusiitzlich bentt !.|3t:' 1 Diasel Lﬂl‘, 1 Ford Windenmwapgsn

i’im’ﬂf* g 0,3 Kl Flogzougtranspor tuagen (Kulleybben).
Magtire, den T4, dogost 104 t [ ot
Der Tniversititekurator . |/
ig{—!.i_ "Il;jf 1 N MR a HERE P
w S O A4 rn

wurde auch die allgemeine charakterliche Eignung im Sinne der national-

sozialistischen politischen Leibeserziehung beurteilt.

Bild- und Quellennachweis: [fL-Archiv, KVfL-Archiv, Briese 1937, S. 26, Bammel 1935; Jaeck 1936; UA MR 310, 4290 b



Flugplatze und Flugzeuge der Abteilung fur Luftfahrt

der Universitat Marburg

Die ortlichen Bedingungen fur den ,,Ausbildungsgang eines Flugschulers in der Segelflugausbildung” waren in Marburg besonders geeignet,
da in Stadtnahe mehrere Flugplatze mit gestuften Anforderungen bereitstanden. In Marburg wurden, so Peter Jaeck, ,alle Idealfalle, welche
die fliegerische Ausbildung begunstigen, zusammentreffen®. Weitere Startplatze an der Kirchspitze und am Spiegelslust nahe der Affoller-
wiesen, die 1941 seitens des Nationalsozialistisches Fliegerkorps geplant wurden, sind jedoch nicht realisiert worden (Peter Jaeck, 1930).

Seit 1926 wurde der Hasenkopf nahe Cyriaxweimar vom Kurhessischen Verein fur Luftfahrt fur die ersten Flige mit dem Hangegleiter genutzt.
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. A . : ; . . . Im Unterschied zu den Hangegleitern waren mit den modernen Segelflugzeugen, wie dem ,Rhonadler”, Thermik-
Mit dem Goldberg bei Colbe wurde nach 1933 ein weiterer Flugplatz tberwiegend fur die Anfangerschulung flige und damit weitaus langere Flugstrecken und -zeiten moglich. Auf diesen Segelflugzeugen wurde die Aus-

' ichtet.
eingerichtet bildung zur C-Lizenz auf dem Flugplatz am Affoller durchgefuhrt.

-

Die ,Grunau 9“ und die ,SG 38“ waren die verbreiteten Hangegleiter flr die Anfangerschulung. Mit der ,SG 38" wurde auch nach 1945 noch geflogen.

Quellen- und Bildnachweis: KVfL-Archiv, IfL-Archiv, UA MR, 310, 4290a / UB MR, Nachlass Erich Lindner, Nr. 195



Technische Ausstattung der Abteilung fur

Luftfahrt der Universitat Marburg

Die besonders in den Abteilungen fur Luftfahrt der Technischen Universitaten neu entwickelten Flugzeugtypen und Startmethoden kamen
bald auch in Marburg zum Einsatz. Ein grol3er Teil der Ressourcen der Hochschulinstitute fur Leibesubungen ging nun in die Abteilungen fur
Luftfahrt, auch und gerade nach Beginn des Weltkrieges.

Mit diesen universitatseigenen Fahrzeugen wurde seit 1936 der Windenstart ermdglicht. Wahrend die zuvor verbreitete Startmethode mit einem Gummiseil, das von der Startmannschaft im Laufschritt angezogen wurde, Flugmannschaften von bis
zu 20 Personen erforderte, konnte nun in kleineren Gruppen und mit deutlich hdheren Startfrequenzen geschult werden.

Mit den universitatseigenen Lastkraftwagen konnten die Segelflugzeuge und Mannschaften in Fluggebiete, wie auf die Wasserkuppe in der Rhon, transportiert
werden. AulRerdem war damit der Rucktransport bei Aullenlandungen maoglich, die durch die Thermik- und auch Streckenfluge zunehmend vorkamen.

Einige Bruchlandungen in der Anfangerschulung, auch mit Verletzungsfolgen,
sind dokumentiert worden. Die Reparatur der Flugzeuge — und zum Teil auch
der Bau — war ein Teil der handwerklichen fliegerischen Ausbildung. Die
Werkstatt befand sich im Institut far Leibestubungen in der BarfuRerstralle.

Starts  |A-Prufung|B-Prufung |C-Prafung| Summe
WS 1928/29 210 0 - - 9 HOCHSCHUL-INSTITUT FOR LEIBESOBUNGEN AN DER PHILIPPS.UNIVERSITAT MARBURG & T 74 : 2 &
BARFOSSERSTRASSE 1 . FERMRUF 2174 . DIREKTOR. OBERREGIERUMGSRAT De. MOCKELMANN Tagbuch Hr, JS40 —v, F/G- i
SS 1929 u. WS 1929/30 543 7 7 i 14 s, 274 1 -
Marburg, den 14.Junl 1938. Harburg, den 4, Joeld 1940
SS 1930 u. WS 1930/31 368 9 - 1 10 T L m——
SS 1931 u. WS 1931/32 826 12 5 - 17 Betr.s Bruch eines Grussu Babys. An dé
Horm Reichominister filr Winasenschaft,
SS 1932 u. WS 1932/33 946 8 3 3 14 Stk . FolimtLIon -
An durch don Herrn Un.il'rursif;ﬁtnkumtur
SS 1933 u. WS 1933/34 850 8 - - 8 28r Wisoenschart, x:ﬁ:“;;ﬂ“;z“:;fi’;iﬂsag - Mt E - Ll o KA YR
SS 1934 u. WS 1934/35 700 15 20 7 42 7 fu Marburg/lahe. Dor candy med, Paul E : > L:mb:mm; be i
Bei einem geflug (Windenstart ) serstérte die Kdnigsberger Turn— 4, B-Bedinmungzaflug den Bootazd roarg 25 Ks,
SS 1935 u. WS 1935/36 81 1 15 3 2 20 Bt“hnﬂn-:?ﬂw den i‘ﬂzﬂlﬂuskm}vw 1. = 12.Juni 1938 zugeteilt ) 113102 dndurch 50% ig, dass er durch eine Gowaltkurve
wer, Bill Wowlks (desletete Tlugclacy aruie By des Sofh dis Iandung im Zielfeld erswingen wollte. Er selbst trug
SS 1 936 U . WS 1 936/37 5427 97 1 1 1 1 1 1 9 :T:::;:zt:‘::sui:rd::i;:;z:f: ::?ﬁ;nnzzgici:;;_d:;ztb “durch dem starken Aufochlog oinen ledohtem Bohock davon.
Guarruder sind ebenfalls serstirt. " Seind sofortige Ubsrfilhrung im déle Chirurgische Uniwv,
SS 1937 u. WS 1937/38 6319 88 12 8 108 Khigﬂ‘:;: ::‘;‘F‘:;’z‘;:;‘l‘:;ﬁ:i i‘:“;i::::ﬂ:‘::: ::‘; 2:::::;;12?; Klinik wurde veranlesst, Durch Péntpensafrahmen ist festge-
6720 | 7| 13| 16| 14 i e
SS 1938 u. WS 1938139 | o/ | (108) 24) 20 | (169 ) P! h s
ff:!"" ._)@g,ef Die ordnungspgeniife BtSrungemdldung wurde durch die
23720 385 74 48 507 Luf taufeiokt ewnche sufgenommen. Die Unfallnnzeige fir die
Delvog plng der soeténdigen ]ISFIE—GrupF .,
/
1940 8570 / e e
01.01.-31.12. (10000) 145 31 311 (270)
SS 1943 2169 17 13 11

Start- und Prufungszahlen der Abteilung fur Luftfahrt in Marburg (1928-1943)

An der Entwicklung der Startzahlen lassen sich die technischen Fortschritte gut nachvollziehen. Mit der
Einfuhrung des Windenstarts 1936 vervielfachte sich die Starthaufigkeit und damit auch die Zahl der
abgelegten Prufungen.

Flugunfallmeldungen an das Reichserziehungsministerium

Quellen- und Bildnachweis: KVfL-Archiv, IfL-Archiv, Daten u.a. aus Mockelmann 1938, UA MR, 310, 4290 b




Personal der Abteilung fur Luftfahrt der

Universitat Marburg

Die 1934 gegrundeten Abteilungen fur Luftfahrt in den Hochschulinstituten fur Leibestibungen waren mit Stellen eines Segelflughaupt-
lehrers, einem Werkstattleiter und einer Schreibkraft ausgestattet. Diese Ausstattung wurde in dieser ,kriegswichtigen® Abteilung nach 1939
in der Werkstatt um zwei weitere Mitarbeiter erganzt und konnte damit im Unterschied zum Hochschulinstitut fur Leibesubungen im Allge-
meinen auf einen ausgeweiteten Personalbestand zuruckgreifen.

Walter Streib (links neben Peter Jaeck, 1. v. r.) war Oberassistent am Institut fur Leibesubungen Marburg, wurde
mit einer Arbeit zur Geschichte des Marburger Ballhauses promoviert, koordinierte als Fuhrer des Segelflieger-
sturms (1934/35) die Zusammenarbeit mit dem Kurhessischen Verein fur Luftfahrt und Ubernahm spater die Lei-
tung des Institut fur Leibestbungen der Universitat Gaottingen.

+k.

Helmut Riebeling (1.v.r.), Segelflughauptlehrer am Hochschulinstitut fir Leibestibungen in Marburg (1935 -1936) Hans Helbig, Regierungsrat im Referat Segelflug des ,Amtes K* im Reichserzie-
und Heinrich Springob (Mitte), Werkstattleiter am Hochschulinstitut fur Leibestbungen (bis 1945), in Vorbereitung hungsministerium, war ein Férderer der Marburger Abteilung fur Luftfahrt.
eines militarischen Einsatzes des Luftlandegeschwaders Braunschweig 1941.

Bildnachweis: KVfL-Archiv, IfL-Archiv



Segelfliegen in Marburg nach 1945

Nach Auflosung der Abteilung fur Luftfahrt im Jahre 1945 regten sich unter dem IfL-Direktor Erich Lindner im Jahre 1952, als das Segel-
flugverbot der Alliierten aufgehoben wurde, erneut Initiativen zur Wiederaufnahme des Segelfliegens. Als Anfragen Lindners im Hessischen
Ministerium fur Erziehung und Volksbildung zur Beschaffung universitatseigener
menhang die Zuruckhaltung des Ministeriums zu diesem Sport und dessen ungeklarter Geschichte zum Ausdruck kam, wurde die seit 1928
bewahrte Zusammenarbeit mit dem Verein fur Luftfahrt erneut aufgegriffen. Wahrend die Universitat den Flugplatz auf den Affollerwiesen
bereitstellte, wurde der Flugbetrieb durch die Flugzeuge des Vereins fur Luftfahrt ermoglicht. Ein Ausdruck dieser fortgesetzten Zusammen-
arbeit war die geplante Grundung einer Akaflieg Marburg 1965, die unter der Schirmherrschaft des Vereins fur Luftfahrt stehen sollte. Das
Segelfliegen an der Universitat Marburg sollte aber keine bestandige Fortsetzung finden. Als der stadtnahe Flugplatz am Affoller nach dem
Bau der Stadtautobahn 1970 nicht mehr betrieben werden konnte, erfolgte auf dem Flugplatz in Schonstadt, rund 10 km nordostlich von
Marburg, ein Neuanfang. So kann der Kurhessische Verein fur Luftfahrt 1909 e.V. heute auf eine 110-jahrige Geschichte zuruckblicken.

~lugzeuge nicht entsprochen wurde und in diesem Zusam-

Institut fir Leibeslibungen Marburg, am 29.1,1060 THE FOREIGN SERVICE
OF THE
UNITED STATES OF AMERICA
Office of Political Affairs
Eacapee Program Division
16 Frankfurt am Main

Alle om Motor-= und S e ge l f1ug interccelerten
Studierendien werden nuf das untenstehenda Winterprogramm
des Kurhess.Vereine fir Iuftfehrt hingewiesen und gebeten,
8ich rege an den Veranstaltungen su beteiligen.

Aygust 5, 1853
Dan Inetitut fliir Leibesilbungen beatreibt die fliegeri-
gche Ausbildung in Gemeilnsechaft mit dem Kurhess.Verein

filr Inftfahrt. Dear Mr. Heuser:

i
!

. I received your letter of June 28, in which you
e Rt requested that assistance be given to obtain the

(Dr.Lindner) release of your glider hanger in Marburg.

Direktor d.Instituts f.Leibesilibungen

I have since sent your letter to the Army Head-
T e ) Quarters here in Frankfurt requesting that they give
i

consideration to relessing the building.

g T+
Unierricht Winter 1080 jeweils Mitlwnch 19.30 T ; {I.:-zl-: I

. . Hirsaa) des L.LL. m’:';ﬁﬂmkﬂfﬁcnﬁtﬁ:ﬂ i | “rr fﬁr I “r‘

Die SG 38 kam nach der Aufhebung des Flugverbots 1952 auf den Affoller- b asiniian f::m'?rmm EXEET | ki
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sirtmung, Statistik des Segelflugweitars
Reuler: Was der Anfiinger . ..
wF Gaehler: Die Shdwesilage und. das Hid-
| seitervweiber

Der Vorstand

Die Freigabe der Fluganlagen durch die Behorde der Allierten am
05. August 1953.

Z0gling in der Ausstellung des Deutschen Segelflugmuseums Wasserkuppe.

Quellen- und Bildnachweis: KVfL-Archiv, UA MR 308/19, 127



Arbeitsplan des Luftfahrteinfuhrungslehrgangs im

September 1940

Der Bericht dokumentiert den Arbeitsplan der dreiwochigen Einfuhrungslehrgange fur Turnstudentinnen und auch Turnstudenten, die von 1935 bis 1943
iIn Marburg im Rahmen des einjahrigen Studiums durchgefuhrt wurden.

17.9.1940
abands

18,9.1940

vormittegs

nachedttage

Dbertrag-Startzahl g16

Luftfahrtmedirin ¢ Neue Forschungsergeb-
nisse aef dem Goeblete der Boschleundpgung
( 2 Pilms, Stukn ), Dr, Romberg, IVL ,
Barlin,

Besprechung der Wetterlmge, Thum,
Schleohtwatter.

Fraizelit,

Loftfohrtmedicin ¢ Abfohrt mit Relshsbahn
nach Giessan,

Einflilrungavorlesung in das Jesastgabiet
der Luftfohrtoodizin (6o'), Prof. Dr. Eooh,
Direktor des Fhysiologimohen Institote der
Upivarsitiit Glessen, Laiter der Flisgor-
untersuohungsatalle Gleasen,

Hl.hnmg durch das Physlologische Institut,
Erlinterang ven sur Zeit lsufenden Forschungs-
arbaiten, Prof,. Ir, Koaoh,

Filhrung durch die Fliegeruntersushungsatelle,
Teilnahms am Ablanf einer flisgertirztlichen
Untersochung von Flugzeugfilhearn,
Assistensarzt Dr. Glock,

Hihanoufatiep einiger Tellnehmer inm der Unter-
druolkkammsr auf 7 Soo Meter, Assistonzorzt

Ir, Glook.

Elingtliche LEibankrankheait siniger Teilnohmer
bis zur Hika won 6 coo Meter, Prof. Dr. Kocoh,

Vorlspung Uber die HBhenkrankheit (3a'),
Prof, Dr. Eoch,

916

L
Arbteitaplon des Luftfshrieinfihrungelshrzanges 10.9.1940
in der Zeit vom 9. - 2. Sept. 1940 in Marburg. vornitiags  Sohlsohtwetter,
| Gemiiss E I 8107/12.7.40 {40} v. 13.7.1940 ) Der Aufbeu des Gleitflugseuges, I, Teil
(6c'), Thum,
Aufbepen aller Magchinen, Thum,
B.9.1940 hnreige, Unterbringung der Tomstudentinnen
Bonn in don RinmlicHceiton des Instituts filr nechmittags Flugdlenst, Startpohl
Bisnsnkunde, Milnoter und Efln in dom Wohn- Gumnigeil: 1L
hoim Forathof, Unterbringung der Turnetuden—
ton von Bonn uwnd Ebln in der Jugendherberge, 11,9.1940 Basprechung der Wetterlsge, Thum,
) 9.9.1940 ) Flugdienst, Startzahl
vormittags Besgrilesung aller Tellnehmer durch den Direktor Gummisell: 147
den Hoolschulinatituta fir Leibesiibungen, Winde: a8
Dy, Iindner,
Einwelaung in techninche Einzelhelten, Organi- 12,9.1%0 Besprechung der Wetterlage, Thum,
pation ond Abwicklung des Lehrganges, v.Folde, Plugdionst ., Btartzshl
Goographie (6o') : Geographische Einflilhrung in Gunnioell: 192
das Bild der Marborger Laniachaft (Scohloss), Winde: lab
* v. Felde, '
Filhrung durch die Anls, Enstellan, 13,9.1%40 Sohlachtwetier.
voreittags Verwortung und Vertiefung der im Lohr-
3 nochmittags Schlechitwetter, 3 gong pesammolton Eermtnisse (6o'),
! b . Falde,
Fihrung durch die Elisabeth-Eirche, geschioht- W0
lioher Abrisa, v. Folde, Dor Anfhan des Gleitflugreuges, II.Tell,
X (Ba'),Thun,
. Fibrong duroh aine Universltiitaklinik mit
oicl
glelchzaitiger Einfiihrang in die Abvwislklung pachmittags Gemeinsams Solmimmen im Iuicabad,
doa Iehrbetriebes ainar Universitit, v. Telds tmd Shum
Professor Dr. Fliege. k "
i Film : Segelfluglager des Hoohschulin—
Gollndasinweisung im Begelfluggelinde Oyriax- ptituts fiir Leibeslibungen Berlin, v. Felde,
Weinar und auf dem Flugplatz (Verhalten im
P Thum,
Gelinda), v, Folds und Thum 14,9.1940 Flugdienst anf dem Flugplate Marburg.
Btartzahl
- Guondgsed 1: 2
Winda: 57
612
=3 =
. - G
& —Startzahl 116
Ubartrag-Startzahl 016 feextranfser !
21.9.1
19.9,1940 Beoprechung der Wetterlage, Tham, mcghm'jE:cngq Gepsinsamsr Eincbeauch, .
Flugdienat, Startzahl Geographié (45') : Daa planstarisohe Wind-
Gumsiaeil: 147 system, v. Feldo,
Winda: loo Wolkenbilder (mit Lichtbilder) (45"),Thom,
20,.%9,1940 Ba ch dar Vot ugdl )
vurg_‘gtgagq ey, oo ke b Tl e 22,9,1940 Flugdd enst, Startashl
Solilechtwetter. Btartzahl Gummdseil: 148
. Gumminell: 4 Winde: 73
) Geographie (Go') : Landachaft und Luftbild ) Ba Watt Thy
II. Teil, v. Polda, 23+341940 opeaclung dax Weklexiege; Thmm,
anat Stortaohl
Flugzeugortung mit praktisshem Ubungsn Flugdd .
(45‘.}| Ve Pﬂlﬂﬂ. Gusrdsail: 124
: Winde: lo2
nachmittags Cemeinsames Schwimmen im Luisabed,
¥, Folde und Thom, 24,9.15940 Flugdienst, Startzsshl
Gumedseil: 98
abands Biologie (30") : Dan Fliegen als biolo=- Winde: 151
pluches Problam, Ir, med, hebil, Enhnaidurt Mateorologis (45') t Die Grundbegriffe
Chefarszt des Glnter Grénhoffkrankenhauses X
in Fulda der Wotterkunde : Druck, Temporatur and
Feuchtighait II, Teil, Thum.
1 Phyedk {15') : Zeitlupenfiln fiber den 1
Behwirrflug des Colibri, hergestellt vom 25.9.1940 Flugdienst, Stoartzahl
balistisohen Ipstitut der Technisohsn Eooh- 1
solnle Bexdin, Gummiseil:. 36
Winde: im9
Luftfahrtmedisin (60') : Noue Erkenntnisne , AR SR
dor Flugseugunfallverhlitung ( mit Demonatra- :eosmphiﬂ (457) ¢ Fu muu ar
tionen und Lyohtbilder ) , SERIRT a0 P00
21.9.1%40 Sohl sohtwatter. 26.9, =
vormittoge £9.9,1940 Flogdianst, Btartzshl
Mataorologla (45') : Dis Grondbegriffe der seil: 104
Wetterkunde : Druck, Temperatur und Feuchtige Windul': ' ¥
keit I, Teil, Thum, :
2588
Einfithrung in édle Floglehrs { 45" ), Thum. mEmanmE——————=
=7 =
1167
i M
-

=3 =
Ubartrig-Startzahl 612
14.9.1940 Groppe Cyriox-Weimar, Die Wartung und
Ffldge doo Gerdita (45'), Btephani,
Besichtigung Flogplatz Af£81lser,
15.9,1%940 Sohlachtwattar,
vormttegs
Proizelt,
nachmittags Flugdienst Gruppe Cyriax-Welmar,
gtartzahl
Gummisedl: ]
Hallensiiuborung, Verladen einen Lelstungs-
flupzeupgas, Warkstattdienst.
16.9,1%40 Begprochung der Wetterlage, Thum,
Flogdienst, Stnrtzahl
Gummigeil: 142
Winde: lol
17.9.194c Schlochtwotter, Etartsahl
vormittags
Gummisell: 22
Winde: 1
Yorberaitong apf den Elnwelsungeflog,
Banutzung des Rettungsgexiitn (Go'),
v. Felde,
Ffiege und Wartung des Gerlita (45'),Thuom,
Geographie (45') : Iandschaft und Iuftbild
I, Teil, #. Falda,
pooheittags Luftverkehr (45') : Dle Organisation der
Dontechen Laftfahrt, v. Folde,
Inftfahrtorganisation (45') : Prao und
Luftfahrt, v. Felde.
916
- -
e
Ubertrag-Starteahl 2508
26.9, =
29.9,1940 Zg Beginn des Flugdienstea Beaprechung
dor Wettorlage, wihrend der Soklesaht-
wotterpansen im Ge lindes theoretisoho
Balehrung.
Iuftfahrtorgmisation ! Dis Bedeutung
des Luftishrterlasses, v. Folde,
abendg Absochiedsfeler mit Verlelhung der
A=Abzeichen,
30 ,.9,.15940 Abroise der ouswiirtigan Tellnehmer,
1.=4,10,1540
naohmittags Flugdienst fir dis Marburger Turn-—
otpdentinnen,
Startzahl
Winda:
Gesamtstartashl 2797
Einweis imge—
flug ¥it dem Mgtorflugmeug D-EFEE erhielten alls
Teilinohmer éinen Binwelswmgefluz auf verschie-—
dene HBEhen, Flugseugfihrer: v. Felde und Thum,
Dns Erpobnis wurde in Arbeitegenai nsched ten
amogowertet .
Theorotinchs
Apabildung An den in cbonstehendeam Arbedteplan audgefihrtan

Vorlesungen, Vortriigon, Ubungen und Arbeitoge-—
peinschaften nahoen slle Lehrgangateilnshmer
gesohloasen tall,

Fliegerinohe
Ausbildung

Handworklicho
Auabil dung

In Wachselpohioht befonden oich je § Tail-
nehoer vormittope und nachmittags in der
Warkotats, In dlesor Foro worden adimtliche
Teilnshmer mit der einfachen Reparatur von
Brilchen untor handwerklicher Hilfeleistung
in der Werkstatt vertrant pemacht,

Die fliegerische Ausbildung ist gekennzeichnet
urch dos sahlenmbsaips Breoobnls veon Btarts
B Gloltfl rpriif an A,

.

Studentinnen beim Start und Rucktransport am Hasenkopf

Philipps

Universitat

Marburg

Quellen- und Bildnachweis: KVfL-Archiv, IfL-Archiv, UA MR 310, 4290 b




Ausbau der Abteilung fur Luftfahrt im

Olympiajahr 1936

»Fliegen muss Sache des ganzen deutschen Volkes werden und die Hochschulen mussen im Einsatz vorangehen.” (Ernst von Hulsen)

Der Kurator der Philipps-Universitat Dr. Ernst von Hulsen fasste wesentliche Entwicklungen seit Einfuhrung der Hochschulsportordnung 1934 und inre Aus-
wirkungen auf das Hochschulinstitut fur Leibesubungen, wie die Einrichtung der zentralen Prufungslehrgange aller Turnlehrerinnen in Deutschland, zusam-
men. Anschaulich wird dies mit einer vom Reichserziehungsministerium finanzierten Ausweitung der Gebaude und Anlagen, wie dem ,Haus Hessenland"®

In der Sybelstralde als Sportheim fur die zahlreichen Lehrgangsteilnehmer und dem neuen Bootshaus am Edersee.

e
LR L Ay

Mit der EinfUhrung Winden- und des Schleppstarts konnte auch der universitatseigene Flugplatz auf den Affoller-
wiesen genutzt werden. Hier werden im Juni 1936 Flugzeuge und Ruderboote auf den Affollerwiesen nahe dem

Bootshaus und dem Universitatsschwimmbad eingeweiht.

Zu den Forderern der Luftfahrt an der Marburger Universitat gehorte auch Kurator Ernst von Hulsen, der im Juni
1936 die neuen Segelflugzeuge und Ruderboote an Peter Jaeck, den IfL-Direktor, auf den Afféllerwiesen ubergab.
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17.6. 105,

.0, Dr. yvou |.||.l.]..'l\2.'1II Bai der Toptfe neacr RAudarloche pnd Ergal=

Zlogaeuge dus Horbarger Hecheonulioctituta fily Ta besdbanger an

Dauleene Volkagennasch wnd Volkspeoossizoen, lisks Comxilitonas |

P
F
p

Alo Farator dar Peilipps-Uriversitit keills fichkh 3ic 411k,

e
/ diw Gie ploh klzr su odearer speriliohen Peiorstucds snoocn-
ﬁ?_,.:ﬁ"m-""f-ﬂ“ﬂ boner, herslick-willkoomen ! Wis stehea heate

w'-'": mittan in Ger Inivsroitiso-Sporiwoohe, Jfa wis if diewpsn
Jabvre gabz viIelewisig ousgeataltet aaben, weil wir In ihrex
Eeknen mugleich @lran anfassenien Ieistungs=Nettiomst onaa=

rer Studeaten ued Stodentinmen siae Durshfikruns bringen
kitnnan, den ia grolatiglger ¥elos deor Exsy Dharblirgermeisber
vnd die duadd Horbarg, nil der sich dis Univercitht cein
Jabrkuncerten enfs engata warkiapdan fiklt, avceecocbrisben
Al mit 205 werivollen ¥Freigen eusgeatattel hal=a. Flr disees
ddrdermng anreche iah Thner, Herr Qbecbdrgerapsister, und dar
Stoadt larburg meinen ol jer PRilipps-DOniversitit wfrrosen
Ionk was,

Letbesdhizngan wnd kibcpsrliche Ersishung billfcw cinen

atfvrordentlish wicktigen Tell f6r Gesazbersishungooafgabs

der deubipoien Hochsohulen. §iz brauvshen eline akadenische
alcl
Jugend; dis duroh ktrperlicke Erilichiignong/aiszht mur dia ges

sundkeitlicks Frindlages Jur ihre geistige fcbelt veracharfen,
zapdsro afick aueh slles das aheipisn e4ll, wes ich swiconon= )

lasnsrn

iy

== !
L

fasmen xzbabte im die Wortas Belbatoeneresciung, Hut,
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divmer Krwis zu tretsn, Der kE=rr Fedohserzishonpeministsas aat
nir acenan einen Salrap vor 2,500 I uberwiegen, daall 1n =
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der fmft gesshon. Eerzlizher llapk vnsern Dormstbdtsr Fliepgacs=
kampsradesn dafur, daE =is zu wie gaaild sind, herzlicnsn Dapk S
Ihre aksgraeishoetan Ieigtungen ! - Dach darit nicht gorug.
Homena dsa Herro Relchaercickongomninisters dpeckringe ich haunba
nle sein Gepshsok dex Hochschollipglilat Fic Leilssilbungen weiter
5 nene Fodertoote ppd F Qranaa-Raby-SegelTluagrougs, sadof wir
Forteh JUr d=n Hogelflugketrdck der Unowersitit & Napohinen wars
den einssieso kioren. #iz oplle eipd devod Wherzeagh, EaB anacre
Studiaranden disze neyen Ipelrupsbhta aportlicher Hetlsigong su
neadhaben wissen wewmden. Ian gllt ooeoh o wcasern jiogelen Spcrt,
den Flogaport. Flispgen mmac Sache dee gatizen dagtachen Tolzes
werden vnd dis Houbeahulen missen in Einaets worangehsa. Led
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flea 2ie Flisgergruppe deg Narmrgsr Fochachulizssituse fus
Teibegiiburean aater Fihraneg des Floghauptlehrzza vyorn Fe 1 d #
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e Tatarche, 4dal aic asit Acginn d=g Soopsrsensstery 1936 La-
relite 2.300 dtarta durchgeTilhers hat.
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fidiisken Diesnatcea en deuntschen Yolke E Iaob bltte, jetsl dis
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Das 1937 eroffnete Bootshaus der Universitat ,Hohe Fahrt* am Edersee.
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Aufgaben der Abteilung fur Luftfahrt im Krieg

Mit Beginn des Krieges veranlasste das Reichserziehungsministerium ,einen verstarkten Flugbetrieb durchzufiihren®, da ,die fliegerische Ausbildung der
Studierenden ... aus kriegswichtigen Grinden zur Sicherstellung des Nachwuchses unerlasslich® sei. Schon im November 1939 konnte Erich Lindner
(1908-1973), der Hans Mockelmann (1903-1967) nach dessen Einberufung in die Wehrmacht in der Leitung des Instituts vertrat, berichten, dass es ,durch
eine intensive Werbetatigkeit” gelungen sei, ,unter den Studenten des neuen Semesters eine grol3e Anzahl fir die Beteiligung an der Ausbildung in der
Luftfahrtlehre zu gewinnen.” Die Zahl der erteilten Fluglizenzen nahm wahrend des Kriegsverlaufs zu. Fur die fortgeschrittenen Flugschuler wurden 1940
zwei weitere Startplatze an den steilen Hangen der Kirchspitze und des Spiegelslusts geplant, die aber nicht realisiert wurden. Wahrend das Personal der
Abteilung fur Luftfahrt verpflichtend dem Nationalsozialistischen Fliegerkorps angehorte und zeitweise in militarischer Verwendung war — unter anderem
auch im militarischen Lastensegelflug — war vermutlich auch ein nicht geringer Teil der lizensierten Studenten Mitglieder im Nationalsozialistischen Flieger-
korps. Wie die Studierenden in die Luftwaffenverbande rekrutiert wurden, lasst sich im Einzelnen kaum nachvollziehen. Dass aber gerade der Segelflug sie
durch die Ausbildung des ,fliegerischen Gefuhls® in besonderer Weise auf die Anforderungen des militarischen Motorflug vorbereitete, war das Ergebnis
der Forschungsarbeit Heinz von Feldes, dem Segelflughauptlehrer am Marburger Institut, mit der er 1944 am psychologischen Institut promoviert wurde.

Einen bedeutenden Anteil in den Segelfluglehrgangen stellten die Studierenden der Luftfahrtmedizin, deren Zahl (350) sich unter der Leitung Professor
Dr. Wilhelm Pfannenstiels, der seit 1937 den Lehrauftrag fur Luftfahrtmedizin innehatte, betrachtlich gesteigert hatte. Im Hygienischen und auch in anderen
Instituten der Universitat wurden zahlreiche Forschungsarbeiten zu Themen der militarischen Luftfahrtmedizin bearbeitet, die von der Abteilung fur Luftfahrt
koordiniert wurden. Wenngleich die Abteilung fur Luftfahrt sich, wie Heinz von Felde nach 1945 argumentierte, gegentiber dem Nationalsozialistischen
Fliegerkorps eine Eigenstandigkeit bewahren konnte, war sie doch zugleich in militarische Ausbildungs- und Forschungszusammenhange eingebunden.
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Im Verlauf des Krieges wurde auch das Personal der Abteilungen fur Luftfahrt, wie Walter Feuerrohr (1.v.l.) und Hein-
rich Springob (1.v.r.) als Soldaten im Luftlandegeschwader Braunschweig (1940) eingezogen.
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Prof. Dr. Wilhelm Pfannenstiel, Direktor des Hygieni-
schen Instituts und SS-Standartenfuhrer, hatte 1937
den Lehrauftrag fur Luftfahrtmedizin GUbernommen.

Universitat
Marburg

Philipps

Quellen- und Bildnachweis: UA MR, 310, 4290b, UA MR 312/7 Nr.4, Professorenalbum der Medizinischen Fakultat



